Auf dem Weq zum
,»Volks-Hybrid“

Klimaschutz Memminger Firma Magnet-Schultz sucht als
Automobilzulieferer nach Losungen fiir Zukunftsantriebe

VON THOMAS SCHWARZ

Memmingen Dieselmotoren gelten
als Dreckschleudern, die das Klima
belasten. Vor allem der Elektroan-
trieb wird als Alternative diskutiert.
Doch dabei ist vielen Autofahrern
die Reichweite zu gering und das
Laden der Batterie dauert zu lange.
Als alternative Stromquelle kommt
immer wieder die Brennstoffzelle
ins Gesprich. Dafiir setzt sich auch
Dr. Albert Schultz ein. Nicht nur
kurz vor dem Klima-Gipfel in Ber-
lin beschéftigt sich der Ingenieur als
Chef der Memminger Firma Mag-
net-Schultz viel mit Technikthe-
men. Zudem spricht er als Vize-
Prisident der Industrie- und Han-
delskammer (IHK) Schwaben fiir
Memmingen-Unterallgéu.

,, Wir wollen weder auf Fahrkom-
fort noch auf Sicherheit oder Reich-
weite und Leistung verzichten —und
eigentlich auch nicht mehr bezah-
len®, bringt der Unternehmer das
Dilemma aus Verbrauchersicht auf
den Punkt. ,,Das Thema ist aber so
komplex, dass es die EINE Losung
nicht geben wird. Vielmehr wird
sich das Angebot verbreitern, mit
Co-Existenzen verschiedener An-
triebslosungen.“ Daher plddiert
Schultz fiir eine differenzierte He-
rangehensweise — und kann sich bei-
spielsweise eine effiziente Kombina-
tion aus kleinem Verbrenner und
Elektromotor zum ,,Volks-Hybrid“
fiir die Massenmobilitit vorstellen.

Der Elektroantrieb allein ist fiir
ihn nicht das ,,Allheilmittel“. Zum
einen bieten Benzin- und Dieselan-
triebe eine unerreicht hohe Energie-
dichte. Und zum anderen sei der
Elektromotor mit Batterien bei der
Herstellung und besonders der Ent-
sorgung teuer und auch 6kologisch
problematisch, erldutert Schultz
und bezieht sich auf eine Studie des
Fraunhofer-Instituts  fiir  solare
Energiesysteme vom Juli.

Magnet-Schultz ist selbst Zuliefe-
rer der Automobilbranche und
steckt nach eigenen Angaben jdhr-
lich mehrere Millionen Euro in For-
schung und Entwicklung. Ge-
schaftsfihrer Schultz favorisiert die
Brennstoffzelle — dabei kommt der
Strom nicht aus einer Batterie, son-
dern aus der Reaktion von Wasser-
stoff und Sauer-
stoff.

,Dafiir konnen
wir in Deutsch-
land mit unserem
Know-how
punkten. Den
Rohstoff-Wett-
bewerb rundum
die Batterie haben
schon lange An-
dere fiir sich entschieden. “ Fiir was-
serstoffgetriebene Fahrzeuge spre-
che auch, dass sie sich in nur weni-
gen Minuten auftanken lassen.

Albert W. Schultz

»Noch keine Massenlosung“

Sein Unternehmen arbeite derzeit
an diversen anspruchsvollen Anfra-
gen aus dem Bereich. Schultz rdumt
jedoch ein, dass Brennstoffzellen-
Autos noch keine Massenlosung fiir
den Markt seien und noch viel in In-
frastruktur investiert werden miis-
se. Dies rechne sich nur mit einer
breiten FEinfiihrung der Wasser-
stoff-Wirtschaft auch in stationédren
Anwendungen wie etwa der Stahl-
produktion und ist fiir ihn die lang-
fristige Alternative zu fossilen
Brennstoffen auch im Sinne des Kli-
mas. Je grofier und schwerer die
Fahrzeuge desto wichtiger ist der
Vorteil von Wasserstoff in der Ener-
giedichte: Die Deutsche Post will im
kommenden Jahr einen Elektro-
transporter mit Wasserstoff-Tech-
nologie auf den Markt bringen und
diverse OEMs (dies sind die grofien
Automobilhersteller)  entwickeln
grofie Fahrzeuge wie SUVs mit
Brennstoffzelle.

Der Memminger Unternehmer
pladiert fiir Technologie-Offenheit
in der staatlichen Forderung: ,,Ent-
weder werden alle Ansidtze gleich
gefordert — oder gar nicht. Und da-
bei bitte die synthetischen Kraft-
stoffe E-Fuels nicht vergessen!*“ Er
fordert, dass bei den unterschiedli-
chen Losungen die gesamte Um-
weltbelastung einkalkuliert wird —
,»von der Herstellung der Fahrzeuge
und der Energiequelle auch des
Stroms tber die gesamte Betriebs-
dauer bis zum Schrottplatz, also well
to wheel to wasteyard“. CO, und an-
dere Belastungen seien globale The-
men und keinesfalls im Alleingang
zu losen.

Markt und Biirger entscheiden

Der deutsche CO,-Gesamtausstof3
in 2018 entsprach gerade einmal
zehn Prozent des Ausstofies nur der
Kohlekraftwerke in den drei Lan-
dern, USA, China und Indien.
Wenn es diesen drei Lindern also
gelinge, durch ihre Forcierung der
Kernkraft und auch Erneuerbaren
Energien zehn Prozent ihrer Kohle-
kraftwerke zu ersetzen, dann habe
dies den gleichen Klimaeffekt wie
die Einsparung des kompletten
deutschen Ausstofles. Letzteres hilt
Schultz schlicht fiir unbezahlbar
und warnt vor einer schleichenden
Deindustrialisierung Deutschlands
mit allen moglichen Konsequenzen
fiir unsere Beschiftigung, Lebens-
standard und politische Stabilitét.

Es sollten weiterhin der Markt
und die Biirger entscheiden kénnen,
welche Technologien sich durchset-
zen — ,sie schauen natiirlich auch
aufs Geld, leisten die Arbeit, zahlen
die Steuern und gehen wihlen.“
Schultz geht davon aus, dass uns
diese Themen noch Jahrzehnte be-
schiftigen und weiter optimierte
Diesel und Benziner auch noch lan-
ge das Riickgrat unserer Mobilitét
bilden werden.



